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SMART ІНФРАСТРУКТУРА АВТОШЛЯХІВ В УКРАЇНІ: РЕАЛЬНІСТЬ ВПРОВАДЖЕННЯ ДЛЯ ЗАПОБІГАННЯ КРИМІНАЛЬНИМ ПРАВОПОРУШЕННЯМ ПРОТИ РУХУ ТА ЕКСПЛУАТАЦІЇ ТРАНСПОРТУ В УКРАЇНІ[footnoteRef:1] [1:  Тези підготовлено на виконання теми фундаментального наукового дослідження НДІ ВПЗ «Стратегія запобігання правопорушенням у сфері дорожнього руху та експлуатації транспорту в Україні» (номер державної реєстрації в УкрІНТЕІ 0120U105615).] 


Серед завдань розвинених держав світу убезпечення дорожнього руху є одним із топових, оскільки безпека його учасників є запорукою нормальної внутрішньодержавної та міждержавної транспортної комунікації, що безпосередньо впливає на економіку країни. Важливість питання безпеки дорожнього руху підкреслюється і його перебуванням у фокусі міжнародної уваги, внаслідок чого створено низку міжнародних організацій, що опікуються цією проблемою (наприклад, Організація об’єднаних націй, Всесвітня організація охорони здоров’я, різні громадські організації та ін.). 
Головним меседжем стратегічних міжнародних та європейських планових і програмних документів є суттєве скорочення дорожньо-транспортної смертності. На цьому факті наголошується й у концептуальних документах у сфері дорожнього руху в національному законодавстві України. Наприклад, у преамбулі до Стратегії підвищення рівня безпеки дорожнього руху в Україні на період до 2024 року, схваленої розпорядженням Кабінету Міністрів України від 21 жовтня 2020 р. № 1360-р (далі – Стратегія) [1], акцентується увага на амбітній програмній меті Організації Об’єднаних Націй, щодо концентрації дій та досягнень в галузі безпеки дорожнього руху в рамках наступного десятиліття до 2030 року та скорочення смертності на дорогах на 50 відсотків [1].
Необхідно зазначити, що реалізація Стратегії передбачає виконання низки євроінтеграційно спрямованих напрямів у різних сферах, однією із яких є забезпечення безпеки на дорогах шляхом розвитку дорожньої інфраструктури. Цей напрям містить такі європейсько зорієнтовані кроки реалізації:
а)  гармонізація стандартів проектування та будівництва доріг відповідно до стандартів ЄС та кращої практики інших держав [1];
б) проведення аналізу та здійснення контролю за якістю впровадження важливих складових безпечної дорожньої інфраструктури згідно з вимогами та/або кращою практикою ЄС, зокрема перегляд стандартів щодо забезпечення безпеки перехресть; влаштування дорожніх знаків, розмітки, сучасних елементів пасивної безпеки; забезпечення безпеки узбіч та влаштування паркувальних місць; будівництва розв’язок кільцевого типу з малим та середнім розміром центрального острівця; заборони рекламних конструкцій вздовж автомобільних доріг [1];
в) створення мережі зон відпочинку водіїв на дорогах загального користування з урахуванням вимог Європейської угоди щодо роботи екіпажів транспортних засобів, які виконують міжнародні автомобільні перевезення, створення необхідної дорожньої інфраструктури перед пунктами пропуску на державному кордоні в місцях скупчення вантажних транспортних засобів для забезпечення створення належних умов для міжнародних автомобільних перевізників під час перетину державного кордону, забезпечення загального доступу до цієї інформації в електронному вигляді [1].
Широкий спектр напрямів реалізації Стратегії, спрямованих на впровадження європейського досвіду у сфері безпеки дорожнього руху, є практичним відбиттям високих європейських стандартів.
Розбудова дорожньої інфраструктури в евроінтеграційному контексті передбачає й убезпечення дорожнього руху за допомогою smart-технологій, базовим елементом забезпечення чого є використання відеокамер для автоматизованої фіксації порушень правил дорожнього руху.   
Необхідно зазначити, що поки в Україні впроваджуються лише деякі елементи smart безпеки дорожнього руху (наприклад, окрім встановлення системи автоматичної фіксації правопорушень, запроваджуються деякі елементи smart доріг в межах проектів Smart City), за кордоном діджиталізація цієї сфери досягла певних успіхів. Так, у Великій Британії, Італії, Австрії, ФРН, Нідерландах та інших європейських державах рівень використання smart-технологій з метою убезпечення дорожнього руху значно вищий, а дорожньо-транспортна смертність і травматизм – значно нижчі, ніж в нашій країні. Певним чином це пов’язано і з розвитком смарт міст, оскільки дорожня інфраструктура – важлива складова таких проєктів. 
Наведемо кілька перспективних можливостей smart автошляхів, що впливають, серед іншого, й на підвищення рівня безпеки дорожнього руху:
1) адаптивний круїз-контроль (ACC). Круїз-контроль – це керування прискоренням інтелектуального автомобіля. Адаптивний круїз-контроль контролюватиме швидкість автомобіля у певних умовах. Отже, це зменшить ймовірність перевищення швидкості в районах, схильних до аварій;
2) динамічні дорожні знаки повинні адаптуватись до змін ситуації на дорогах. Наприклад, обмеження швидкості, зміна маршруту та попереджувальні знаки можуть відрізнятися;
3) вуличні ліхтарі. Smart ліхтарі можуть виявляти автомобіль навколо і, виходячи з цього, спалахувати, що є важливим для економії електроенергії. Освітлення автошляхів, як правило, здійснюється від заходу сонця до світанку. У такий спосіб енергія споживається безперервно, незалежно від наявності автомобіля на дорозі;
4) системи безпеки. Камери та датчики на різних чутливих ділянках дозволяють відстежувати ситуації на smart дорогах. Більше того, у такий спосіб забезпечується відеофіксація будь-якої неправильної (і зокрема, неправомірної) поведінки водія, ідентифікуючи реєстраційний номер транспортного засобу;
5) зв’язок між транспортними засобами. Аварій можна було б уникнути, якби автомобілі наперед передавали свої наміри. Крім того, водії можуть краще розуміти один одного, якщо їх транспортні засоби «вміють спілкуватися»;
6) інформація для пасажирів. Громадський транспорт може бути більш ефективним, якщо транспортні засоби можуть швидко перевіряти пасажирів. Пасажири можуть заздалегідь зареєструватися на самому стенді. Таким чином, зарезервований транспорт може бути більш ефективним, безпечним та економним час;
7) управління автопарком. Управління всім автопарком – одне з ключових завдань удосконалення громадського транспорту. Віддалене відстеження, управління та контроль всього автопарку може стати зразком для Smart City;
8) допомога у подорожі. Подорож може бути стомлюючою через затори, складні маршрути або неправильний напрямок. Допомога в подорожі розумною дорогою може принести користь пасажирам, якщо вони отримають більш чіткі інструкції по маршруту через HMI [2].
[bookmark: _GoBack]Отже, у трикутнику «особа-механізм-дорога» одним із шляхів підвищення рівня безпеки дорожнього руху є діджиталізація елементу «дорога». У цифрову епоху сучасності можна сміливо говорити не лише про відеофіксацію дорожнього руху, а й про цілісну безпекову систему автошляхів, що є елементом іншої великої системи – Smart City. Запровадження такого smart елементу дозволить державам (і Україні, зокрема) приблизитися до досягнення надмети – нульової смертності на дорогах. Наразі в Україні триває супротив збройній агресії рф. Однак наша перспективна держава ніколи не зупиниться на шляху до розвитку. Тому однією із перспектив післявоєнного розвитку України однозначно є убезпечення її автошляхів високотехнологічними засобами.  
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