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ІНФОРМАЦІЙНО-УПРАВЛІНСЬКА СИСТЕМА МОНІТОРИНГУ СТАНУ ДОРІГ ЯК СКЛАДОВА КОНЦЕПЦІЇ УПРАВЛІННЯ БЕЗПЕКОЮ ДОРОЖНЬОГО РУХУ
За даними Світового банку до 2050 року число транспортних засобів на дорогах у всьому світі зросте в 2 рази, або на 1,2 мільярда автомобілів [1]. Проте, будівництво нових автомобільних доріг та реконструкція існуючих лише тимчасово покращує ситуацію із заторами. Доведено, що у довгостроковій перспективі це навпаки призводить до збільшення трафіку та, відповідно, до виникнення заторів і підвищення показника аварійності на дорогах.

За даними Всесвітньої організації охорони здоров’я щорічно у світі на дорогах гине біля 1,3 млн. людей та 50 млн. чоловік отримують травмування [2]. Однією з вагомих причин погіршення безпеки руху є стан доріг та дорожні умови, які зафіксовані в момент нещасного випадку. Зокрема, невчасно виконані роботи з експлуатаційного утримання доріг, їх «недоутримання», неправильна організація дорожнього руху під час виконання дорожніх робіт, пошкодження або відсутність засобів безпеки дорожнього руху, несвоєчасне інформування учасників про зміни дорожніх умов призводить щороку до половини нещасних випадків в США [3]. Незадовільний стан автомобільних доріг стає причиною приблизно 10% аварій за даними Британського державного агентства автомобільних доріг. ВООЗ вважає, що на підсвідомість водія та його уявлення про безпеку руху найбільший вплив справляють такі показники, як дорожні умови, інтенсивність і склад руху [2]. Під час руху дорожні умови можуть змінюватися через вплив погоди та навколишнього середовища, трафіку та аварійності, стану автомобільних доріг або виконання дорожніх робіт в потоці.

Найбільшою проблемою у сфері управління безпекою руху у світі є відсутність єдиного підходу у виборі системи засобів та заходів щодо моніторингу стану автомобільних доріг, а також встановлення так званого «часу відгуку» на виконання більшості пріоритетних з точки зору безпеки робіт. Тобто, немає жорстких правил щодо того, наскільки вагомий той чи інший дефект або погіршення дорожніх умов і наскільки терміново потрібно його ліквідувати з точки зору ймовірності настання небезпечної ситуації.

Стан дорожньої мережі може справляти як прямий так і непрямий вплив на безпеку руху. Зокрема, дефекти, невчасно виконані роботи, відсутність або пошкодження, погане утримання засобів безпеки руху – створюють ймовірність настання нещасного випадку як через інженерну невідповідність конструктивного елементу автомобільної дороги, так через здатність вводити в оману користувача доріг (непряма дія на користувача, як наслідок – аварія через людський фактор).

Управління безпекою руху з позиції чинника стану автомобільних доріг можливе завдяки оперативному моніторингу якісних показників доріг та їх елементів з пріоритезацією робіт з усунення негативних факторів.

Концепція розробки інформаційно-управлінської системи моніторингу стану доріг для управління безпекою дорожнього руху полягає у забезпеченні надійних рішень щодо моніторингу стану доріг та дорожніх умов в контексті зростання мобільності дорожнього руху, що призведе до значного покращення безпеки користувачів транспортних засобів.

Для вирішення мети такого дослідження необхідно виконати наступні кроки:

1) виконати системний аналіз впливу дорожніх умов та стану автомобільних доріг на безпеку руху;

2) здійснити обґрунтування номенклатури показників для оцінювання впливу дорожніх умов та стану автомобільних доріг на безпеку руху;

3) розробити математичну модель комплексної оцінки впливу дорожніх умов та стану автомобільних доріг на безпеку руху;

4) розробити систему прийняття рішень щодо запобігання порушення безпеки руху на базі математичної моделі комплексної оцінки дорожніх умов та стану автомобільних доріг;

5) розробити інформаційно-управлінську систему моніторингу стану доріг та дорожніх умов як складову концепції управління безпекою руху, враховуючи можливість комунікації з Intelligent Transport System.

Результати такої розробки повинні бути оцінені з точки зору соціальної та економічної ефективності, зокрема, наприклад за допомогою аналізу витрат-вигод (Cost-Benefit Analysis).
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